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Prijfungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® VerschlieBbarerFliigelfurein Kraftfahrzeug 

® Die Erfindung betrifft einen verschliefcbaren Flugel fur 
ein Kraftfahrzeug, insbesondere eine Kraftfahrzeugtur, 
die folgendes umfasst: ein ein Schloss aufweisendes 
SchlieBsystem; eine mechanisch betatigbare Einrichtung 
des Schliefcsystems, mit der das Schloss betatigbar und/ 
oder der aktuelle Schlosszustand anzeigbar ist; einen 
Koppelmechanismus, uber den die mechanisch betatig- 
bare Einrichtung des SchlieBsystems mit dem Schloss 
mechanisch gekoppelt ist; und eine Signal- oder Beleuch- 
tungsvorrichtung, die im Bereich der mechanisch betatig- 
baren Einrichtung angeordnet ist und der uber eine Ver- 
bindungsleitung Energie zufuhrbar ist. ErfindungsgemafS 
ist vorgesehen, dass der Koppelmechanismus (4) die Ver- 
bindungsleitung (9) aufweist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen verschlieBbaren Flugel 
fiir ein Kraftfahrzeug, insbesondere eine Kraftfahrzeugtiir, 
nach dem OberbegrifF des Patentanspruchs 1 . 5 
[0002] Ein derartiger verschlieBbarer Flugel umfasst ein 
SchlieBsystem mit einem Schloss; eine mechanisch betatig- 
bare Einrichtung des SchlieBsystems, mit der der jeweils ak- 
tuelle Schlosszustand anzeigbar und/oder das SchloB beta- 
tigbar ist (z. B. in Form eines Innenverriegelungsknopfes); 10 
einen Koppelmechanismus, uber den die mechanisch beta- 
ugbare Einrichtung mit dem SchloB des SchlieBsystems me- 
chanisch gekoppelt ist; sowie einer Signal- oder Beleuch- 
tungsvorrichtung, die im Bereich der mechanisch betatigba- 
ren Einrichtung des SchlieBsystems angeordnet und der uber 15 
eine Verbindungsleitung Energie zufiihrbar ist. 
[0003] Unter einem verschlieBbaren Flugel werden hier 
beliebige verschwenkbare, verschiebbare oder anderweitig 
bewegbare Bauteile eines Kraftfahrzeugs verstanden, die 
zum VerschlieBen einer Offnung in einem Kraftfahrzeug 20 
dienen und hierzu ein Schloss aufweisen, insbesondere 
Fahrzeugtiiren und Schiebedacher sowie Klappen, wie z. B. 
Motor- oder Kofferraumhauben und Tankdeckel. Ein 
Schloss ist dabei eine beliebige Vorrichtung zum Sperren 
oder Entsperren der genannten Bauteile, unabhangig davon 25 
ob zum Betatigen des Schlosses ein Schlussel, eine Fernbe- 
dienung oder eine sonstige Funktionsgruppe client. 
[0004] Die Signal- oder Beleuchtungsvorrichtung kann 
beispielsweise zur Beleuchtung der mechanisch betatigba- 
ren Einrichtung (z. B. einem Innenverriegelungsknopf oder 30 
einem Turinnengriff) dienen, um diese Einrichtung fur einen 
Fahrzeuginsassen im Dunkeln besser erkennbar zu machen, 
oder auch zur Abgabe von Signalen, die einem Fahrzeugin- 
sassen den Funktionszustand bestimmter Einrichtungen des 
Fahrzeugs, wie z. B. einer Alarmanlage, anzeigen. 35 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
verschlieBbaren Flugel fiir ein Kraftfahrzeug der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die sich durch einen geringen 
Aufwand bei der Herstellung und Montage auszeichnet. 
[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 40 
Schaffung eines verschlieBbaren Fliigels mit den Merkma- 
len des Patentanspruchs 1 gelost. 

[0007] Danach ist vorgesehen, dass der Koppelmechanis- 
mus, uber den die mechanisch betatigbare Einrichtung des 
SchlieBsystems mit dem Schloss gekoppelt ist, eine Verbin- 45 
dungsleitung aufweist, die der Zufuhr von Energie zu der Si- 
gnal- oder Beleuchtungsvorrichtung dient. 
[0008] Es werden also der mechanische Koppelmechanis- 
mus des SchlieBsystems und die zur Zufuhr von Energie zu 
einer Signal- oder Beleuchtungsvorrichtung vorgesehene 50 
Verbindungsleitung zu einer Baugruppe zusammengefasst, 
wodurch die Anzahl separater Baugruppen reduziert und die 
Herstellung und montage der gesamten Anordnung erleich- 
tert wird. 

[0009] Nach einer Variante der Erfindung ist die Verbin- 55 
dungsleitung an einem oder mehreren Bestandteilen des 
Koppelmechanismus befestigt. 

[0010] Nach einer anderen Variante der Erfindung ist die 
Verbindungsleitung unmittelbar in einen Bestandteil des 
Koppelmechanismus integriert, wobei die Verbindungslei- 60 
tung einerseits durch den genannten Bestandteil des Koppel- 
mechanismus selbst gebildet werden kann oder andererseits 
als separates Bauteil in einen Bestandteil des Koppelmecha- 
nismus integriert sein kann. 

[0011] Im ietztgenannten Fall wird die Verbindungslei- 65 
tung vorzugsweise von dem zugeordneten Bestandteil des 
Koppelmechanismus umschlossen, wobei die Verbindungs- 
leitung entweder mit diesem Bestandteil des Koppelmecha- 
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nismus zu einer einstiickigen Baueinheit zusammengefasst 
sein kann oder die Verbindungsleitung von dem Bestandteil 
des Koppelmechanismus beabstandet verlauft. 
[0012] Zur Zusammenfassung der Verbindungsleitung mit 
einem Bestandteil des Koppelmechanismus zu einer ein- 
stiickigen Baueinheit kann beispielsweise vorgesehen sein, 
dass der genannte Bestandteil des Koppelmechanismus aus 
Kunststoff besteht und dass die Verbindungsleitung in die- 
sen Bestandteil eingegossen ist. 

[0013] GemaB einer Ausfuhrungsform umfasst der Kop- 
pelmechanismus, uber den die mechanisch betatigbare Ein- 
richtung des SchlieBsystems mit dem Tiirschloss gekoppelt 
ist, ein Kraftubertragungselement, das vorzugsweise zur 
Ubertragung von Zug- und Druckkraften geeignet ist und 
das die Verbindungsleitung aufweist. Hierbei kann entweder 
das Kraftubertragungselement selbst die Verbindungslei- 
tung bilden oder die Verbindungsleitung an dem Kraftuber- 
tragungselement befestigt sein. 

[0014] Der Koppelmechanismus kann speziell durch ei- 
nen Bowdenzug gebildet werden, wobei entweder das Kraft- 
ubertragungselement des Bowdenzugs (Seele) oder die 
Hiille des Bowdenzugs denjenigen Bestandteil des Koppel- 
mechanismus bildet, der die Verbindungsleitung aufweist. 
[0015] Die Verbindungsleitung kann beispielsweise als 
Wellenleiter zur Fortleitung elektromagnetischer Wellen, 
insbesondere zur Fortleitung von Licht, als elektrischer Lei- 
ter oder als Fluidleitung (insbesondere Druckluftleitung) 
ausgebildet sein. Dabei kann eine Verbindungsleitung in 
Form eines Wellenleiters oder einer elektrischen Leitung so- 
wohl zur Zufuhr von Energie zu einer Signal vorrichtung als 
auch zu einer Beleuchtungsvorrichtung dienen. Eine Druck- 
luftleitung ist demgegenuber ausschlieBlich fur eine entspre- 
chend betriebene Signalvorrichtung verwendbar. 
[0016] Bei der mechanisch betatigbaren Einrichtung kann 
es sich insbesondere um einen Innenverriegelungsknopf 
oder um einen Turinnenoffner einer Kraflfahrzeugtur han- 
deln. Der Innenverriegelungsknopf kann dabei wahlweise 
sowohl zum Ver- und Entriegeln des Tursch losses von der 
Innenseite her als auch zur Anzeige des jeweiligen Verriege- 
lungszustandes dienen. Ein Turinnenoffner (Turinnenbetati- 
gungshebel) dient demgegenuber zum Offnen der Tur bei 
entriegeltem Schloss. 

[0017] Die Signal- und/oder Beleuchtungsvorrichtung 
kann sowohl unmittelbar an der mechanisch betatigbaren 
Einrichtung des SchlieBsystems als auch in deren Umge- 
bung (also neben dieser) angeordnet sein. 
[0018] Die erfindungsgemaBe Losung lasst sich nicht nur 
bei verriegelbaren Fiugeln in Form von Fahrzeugtiiren, son- 
dern z. B. auch bei Heckklappen, Kofferraumhauben, Tank- 
klappen und dergl. anwenden. 

[0019] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung wer- 
den bei der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfuh- 
rungsbeispiels anhand der Figuren deutlich werden. 
[0020] Es zeigen: 

[0021] Fig. 1 eine schematische Darstellung eines 
SchlieBsystems fur eine Kraftfahrzeugtiir mit einem Tiir- 
schloss, einem hiermit mechanisch gekoppelten Innenver- 
riegelungsknopf und einer Signal- oder Beleuchtungsvor- 
richtung am Innenverriegelungsknopf; 
[0022] Fig. 2 eine Abwandlung des Ausfuhrungsbeispiels 
aus Fig. 1; 

[0023] Fig. 3 eine schematische Darstellung eines Innen- 
verriegelungsknopfes einer Kraftfahrzeugtiir mit einer dane- 
ben angeordneten Beleuchtungsvorrichtung; 
[0024] Fig. 4 eine schematische Darstellung eines Turin- 
nenoffners mit einem in einer Griffschale angeordneten Be- 
tatigungshebel und mit einer an der Griffschale vorgesehe- 
nen Beleuchtungsvorrichtung; 
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[0025] Fig. 5a einen Bowdenzug zur Kopplung eines Tiir- 
schlosses mit einer Betatigungseinrichtung der Tiir, wobei 
an der Hiille des Bowdenzug s ein Lichtwellenleiter befestigt 
ist; 

[0026] Fig. 5b einen Bowdenzug gemaB Fig. 5a, wobei 5 
ein Lichtwellenleiter in die Hiille des Bowdenzugs integriert 
ist; 

[0027] Fig. 5c eine Abwandlung des Ausfuhrungsbei- 
spiels aus Fig. 5b; 

[0028] Fig. 6 ein Turmodul fur eine Kraftfahrzeugtur mit 10 
einem Turschloss, einem mit dem Turschloss gekoppelten 
Turinnenoffner und einer im Bereich des Turinnenoffners 
angeordneten Beleuchtungsvorrichtung. 
[0029] In Fig. 6 ist eine Tragerplatte T eines Turmoduls 
fur eine Kraftfahrzeugtur dargestellt, an der unterschiedli- 15 
che Funktionskomponenten der Fahrzeugtiir, wie z. B. ein 
Fensterheber F, ein Lautsprecher L, ein Seitenairbagmodul 
S, ein Turschloss 1 so wie ein iiber einen Koppelmechanis- 
mus 4 mit dem Turschloss 1 gekoppelter Turinnenoffner 3 
mit einem Betatigungshebel 31 vormontiert sind. Dieser 20 
Turmodultrager wird zusammen mit den daran befestigten 
Funktionskomponenten F, L, S, 1, 3, 4 als komplett vorge- 
fertigtes Turmodul in eine Kraftfahrzeugtur eingesetzt. Es 
bildet dann einen Bestandteil der entsprechenden Kraftfahr- 
zeugtur. 25 
[0030] An der Griff schale des Turinnenoffners 3 ist au- 
Berdem eine Beleuchtungsvorrichtung 6 vorgesehen, die der 
Beleuchtung des Turinnenoffners 3 und insbesondere des 
Innenbetatigungshebels 31 bei Dunkelheit dient. 
[0031] Im Folgenden wird anhand mehrerer Ausfiihrungs- 30 
beispiele ein SchlieBsystem ftir eine Kraftfahrzeugtur der in 
Fig. 6 dargestellten Art naher beschrieben werden, und zwar 
mit Blick auf die mechanische Kopplung zwischen einem 
Schloss und einer Betatigungseinrichtung des SchlieBsy- 
stems, wie z. B. einem Turinnenoffner oder einem Innenver- 35 
riegelungsknopf, sowie im Hinblick auf eine im Bereich die- 
ser Betatigungseinrichtung angeordnete Beleuchtungsvor- 
richtung. 

[0032] In Fig. 1 ist ein SchlieBsystem fur eine Kraftfahr- 
zeugtur dargestellt, das ein Turschloss 1, einen iiber einen 40 
Koppelmechanismus 4 mit diesem Turschloss gekoppelten 
Innenverriegelungsknopf 2 sowie eine Beleuchtungsvor- 
richtung 6 aufweist. 

[0033] Bei dem Koppelmechanismus 4 handelt es sich 
hier um ein Kraftubertragungselement in Form eines Hohl- 45 
rohres 40 (z. B. eines Blechrohres), das zur (Jbertragung 
von Zug- und Druckkraften geeignet ist und an dessen ei- 
nem Ende der Innenverriegelungsknopf 2 mittels eines Be- 
festigungsflansches 21 befestigt ist. Am seinem anderen 
Ende ist das Hohlrohr 40 mit einem Mitnehmer 40a verse- 50 
hen, der iiber den Endabschnitt 10a eines (schematisch an- 
gedeuteten) Koppelhebels 10 mit dem TiirschloB 1 gekop- 
pelt ist. 

[0034] Somit lasst sich durch Betatigung des Innenverrie- 
gelungsknopfes 2 iiber das Hohlrohr 40 (das einerseits mit 55 
dem Innenverriegelungsknopf 2 verbunden ist und anderer- 
seits zu dem Turschloss 1 fuhrt) zum Ver- bzw. Entriegeln 
auf das Turschloss 1 einwirken. Dies geschieht in ublicher 
Weise durch eine Bewegung des Innenverriegelungsknopfes 
entlang einer Richtung R nach oben oder unten. 60 
[0035] Die obere Stellung entspricht dabei in der Regel 
dem entriegelten Zustand des Turschlosses 1, in dem sich 
die Tiir mittels eines hierfur vorgesehenen Turoffners (z. B. 
eines Turinncn- oder eines TurauBengriffes) offnen laBt, und 
die untere Stellung des Innenverriegelungsknopfes 2 ent- 65 
spricht typischerweise dem verriegelten Zustand des Schlos- 
ses 1. 

[0036] Mit der in Fig. 1 dargestellten Anordnung, insbe- 



sondere dem Koppelmechanismus 4, kann aber nicht nur 
eine Kraftubertragung von dem Innenverriegelungsknopf 2 
zu dem Turschloss 1 erfolgen, sondern auch umgekehrt von 
dem Tiirschioss 1 zu dem Innenverriegelungsknopf 2. Im 
erstgenannten Fall wirkt der Innenverriegelungsknopf 2 als 
Betatigungselement, mit dem das Turschloss zum Entrie- 
geln bzw. Verriegeln betatigbar ist. Im zweitgenannten Fall 
wirkt der Innenverriegelungsknopf als Anzeigeeiement, mit 
dem der aktuelle Schlosszustand (entriegelt oder verriegelt) 
angezeigt wird. Bei elektronischen Schlossern ubernimmt 
der Innenverriegelungsknopf hauflg nur noch die Funkuon 
als Anzeigeeiement, das heiBt, er wird vom Schloss her be- 
tatigt, um den Schlosszustand anzuzeigen. Eine Betatigung 
des Schlosses durch den Innenverriegelungsknopf ist nicht 
vorgesehen. Hierfur existieren separate elektrische Schalter 
in dem entsprechenden Fahrzeug. 

[0037] In den Innenverriegelungsknopf 2 ist unmittelbar 
eine Beleuchtungsvorrichtung in Form einer LED 6 inte- 
griert, die einerseits eine Beleuchtung und somit bessere Er- 
kennbarkeit des Innenverriegelungsknopfes 2 in der Dun- 
kelheit ermoglicht. Altemativ kann die in den Innenverrie- 
gelungsknopf 2 integrierte LED 6 auch als Signalvorrich- 
tung dienen, die zum Beispiel bei eingeschalteter Alarman- 
lage blinkt, um deren Funkuon anzuzeigen. 
[0038] Die Besonderheit der in Fig. 1 dargestellten An- 
ordnung liegt dabei darin, dass die elektrische Verbindungs- 
leitung 9, mittels der die LED 6 mit Strom versorgt wird, in 
dem Hohlrohr 40 aufgenommen und somit in den Koppel- 
mechanismus 4 integriert ist. Alternativ konnte anstelle der 
elektrische Verbindungsleitung 9 auch ein Lichtwellenleiter 
vorgesehen sein, wobei die LED 6 durch eine entsprechend 
andere Beleuchtungsvorrichtung zu ersetzen ware. 
[0039] Es ubernimmt hier also der Koppelmechanismus 4 
eine Doppelfunktion, namlich einerseits die mechanische 
Ankopplung des Innenverriegelungsknopfes 2 an das Tiir- 
schioss 1 und andererseits die Versorgung der Anzeige- bzw. 
Beleuchtungsvorrichtung 6 mit elektrischer Energie. 
[0040] In Fig. 2 ist eine Abwandlung des Ausfuhrungsbei- 
spiels aus Fig. 1 dargestellt, wobei die Unterschiede vor al- 
lem in den Mitteln zur Kopplung des Turschlosses 1 mit 
dem Innenverriegelungsknopf 2 bestehen. 
[0041] GemaB Fig. 2 erstreckt sich von einem Turschloss 
1 eine schematisch dargestellte Koppelstange 11 zu einem 
weiteren Koppelelement 12, das eine Aufnahme 13 zum 
formschlussigen Aufnehmen eines Endes einer Verbin- 
dungsleitung 7 aufweist, die sich bis zu einem Innenverrie- 
gelungsknopf 2 erstreckt. Bei dieser Verbindungsleitung 7 
handelt es sich um einen Lichtwellenleiter, der zugleich ei- 
nen Bestandteil des Koppelmechanismus 4 zur mechani- 
schen Kopplung des Turschlosses 1 an das Innenverriege- 
lungselement 2 bildet. Hierzu ist die Verbindungsleitung 7 
hinreichend starr ausgebildet, so dass er als Kraftubertra- 
gungselement 45 sowohl Zug- als auch Druckkrafte entlang 
einer Richtung R von dem Innenverriegelungsknopf 2 zu 
dem Turschloss 1 hin ubertragen kann. Die genannte Rich- 
tung R entspricht dabei der Richtung, entlang der der Innen- 
verriegelungsknopf 2 zwischen einer oberen und einer unte- 
ren Position hin und her bewegbar ist. 
[0042] Dadurch, dass der zugleich als Kraftubertragungs- 
element 45 dienende Lichtwellenleiter 7 mit seinem dem In- 
nenverriegelungsknopf 2 abgewandten und einen Mitneh- 
mer 71 aufweisenden Ende formschlussig in der Aufnahme 
13 des weiteren Koppelelementes 12 gelagert ist, wird eine 
Betatigung des Innenverriegelungsknopfes entlang der 
Richtung R iiber das Koppelelement 12 und die hiermit ver- 
bundene Koppel-stange 11 zu dem Turschloss 1 ubertragen, 
welches hierdurch (je nach Bewegungsrichtung des Innen- 
verriegelungsknopfes 2) verriegelt oder entriegelt wird. 
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[0043] Femer dient die Verbindungsleitung 7 in Form ei- Beleuchtungsvorrichtung zu verwenden. 

nes Lichtwellenleiters dazu, einer in den Innenverriege- [0050] In den Fig. 5a bis 5c sind unterschiedliche Mog- 

lungsknopf 2 integrierten Anzeige- bzw. Beleuchtungsvor- lichkeiten fur eine Integration eines Lichtwellenleiters in ei- 

richtung 6' Licht zuzufuhren. Dieses Licht wird der Verbin- nen Bowdenzug dargestellt. Diese gelten in entsprechender 

dungsleitung 7 uber das weitere Koppelelement 12 zuge- 5 Weise auch fur die Integration einer elektrischen Verbin- 

fuhrt. Hierzu ist das Koppelelement 12 mit einem extemen dungsleitung oder einer Druckluftleitung. 

Lichtwellenleiter 8 verbunden, und weist einen optischen [0051] In Fig. 5a ist ein Querschnitt durch einen Bowden- 

Koppler 81 auf, mittels dem Licht aus dem zusatzlichen zug 43, 48 dargestellt, der eine Seele 43 und eine die Seele 

Lichtwellenleiter 8 in die Verbindungsleitung 7 eingekop- 43 umgebende Bowdenhulle 48 (Bowdenrohr) umfasst. 

pelt werden kann. Dieses Licht wird dann der in den Innen- 10 Dieser Bowdenzug 43, 48 bildet einen Koppelmechanismus 

verriegelungsknopf 2 integrierten Beleuchtungsvorrichtung 4 zur Kopplung eines Turschlosses an eine mechanische Be- 

6' zugefuhrt. tatigungseinrichtung des SchlieBsystems, wie es vorstehend 

[0044] Vorliegend dient also ein Kraftubertragungsele- anhand der Fig. 1 bis 4 erlautert wordenist. Auf der AuBen- 

ment 45, uber das der Innenverriegelungsknopf 2 mit dem seite der Bowdenhulle 48 ist eine Verbindungsleitung 7 in 

Turschloss 1 mechanisch gekoppelt ist, zugleich als Verbin- 15 Form eines von einer Hulle 70 umgebenden Lichtwellenlei- 

dungsleitung 7 in Form eines Lichtwellenleiters, uber die ei- ters 7 befestigt, und zwar vorzugsweise durch ein geeignetes 

ner in den Innenverriegelungsknopf 2 integrierten Beleuch- KlebemitteL 

tungsvorrichtung 6' Licht zugefuhrt wird. [0052] Fig. 5b zeigt eine Abwandlung des Ausfiihrungs- 

[0045] Fig. 3 zeigt eine alternative Anordnung, bei der ein beispiels gemaB Fig. 5a, wobei die Bowdenhulle 48 eine 

Innenverriegelungsknopf 2 und eine Beleuchtungsvorrich- 20 nach auBen abstehende Erhebung 49 aufweist, in die eine 

tung 6 nebeneinander an der Tiirinnenverkleidung I ange- Verbindungsleitung 7 in Form eines Lichtwellenleiters inte- 

ordnet sind. Dies lieBe sich beispielsweise durch Abwand- griert ist. Bei einer aus Kunststoff bestehenden Bowden- 

lung des Ausftihrungsbeispiels aus Fig. 1 realisieren, indem htille 48 kann dies einfach dadurch erreicht werden, dass die 

die dort vorgesehene Verbindungsleitung 9 in Form einer Verbindungsleitung 7 in das Bowdenrohr eingegossen bzw 

elektrischen Leitung im Bereich der Tiirinnenverkleidung I 25 einextrudiert ist. 

neben den Innenverriegelungsknopf 2 gefuhrt und dort mit [0053] Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 5c wird 

der entsprechenden Signal- und/oder Beleuchtungsvorrich- die Verbindungsleitung 7 durch einen rohrformigen lichtlei- 

tung 6 kontaktiert wird. tenden Kunststoff gebildet, der in das Bowdenrohr 48 einex- 

[0046] In Fig. 4 ist ein Turinnenoffher 3 dargestellt, der trudiert ist und sich somit zwischen zwei Lagen 48a, 48b des 

einen in einer Griffschale 30 angeordneten Turinnengriff 30 Bowdenrohres 48 erstreckt. Die Verbindungsleitung 7 um- 

bzw. Turinnenbetatigungshebel 31 sowie eine an der Griff- schlieBt somit ebenso wie die beiden Lagen 48a, 48b der 

schale 30 angeordnete Beleuchtungsvorrichtung 6 in Form Bowdenhulle 48 die Seele 43 des Bowdenzugs ringformig. 

einer LED aufweist. [0054] Ferner konnte auch die Bowdenhulle 48 insgesamt 

[0047] Zur Kopplung des Turinnenoffhers 3 mit dem Tur- als Lichtwellenleiter ausgebildet sein . 

schloss ist ein Bowdenzug 42, 47 vorgesehen, der eine Seele 35 

42 und eine Bowdenhulle 47 (Bowdenrohr) umfasst. Die Patentanspriiche 
Seele 42 weist an ihrem tunnnenoffnerseitigen Ende einen 

Mitnehmer 42a auf, uber den sie mit dem Turinnenbetati- 1. VerschlieBbarer Flugel fur ein Kraftfahrzeug, insbe- 

gungshebel 31 verbunden ist, so dass bei einer Betatigung sondere eine Kraftfahrzeugtur, mit 

des Turinnenbetatigungshebels 31 eine Zugkraft auf die 40 einem ein Schloss aufweisenden SchlieBsystem, 

Seele 42 des Bowdenzugs 42, 47 ausgeiibt wird. Diese wird einer mechanisch betatigbaren Einrichtung des 

tiber die Seele 42 auf das zugeordnete Turschloss ubertra- SchlieBsystems, mit der das Schloss betatigbar und/ 

gen, so dass sich die Tiir bei entriegeltem Turschloss mittels oder der aktuelle Schlosszustand anzeigbar ist, 

des Turinnenoffhers 31 offnen lasst. einem Koppelmechanismus, uber den die mechanisch 

[0048] In die die Seele 42 umgebende Bowdenhulle 47 ist 45 betatigbare Einrichtung des SchlieBsystems mit dem 

eine elektrische Verbindungsleitung 9 integriert, die sich zu Schloss mechanisch gekoppelt ist, und 

der Beleuchtungsvorrichtung 6 in Form einer LED erstreckt einer Signal- oder Beleuchtungsvorrichtung, der uber 

und diese mit Strom versorgt. Bei einer aus Kunststoff be- eine Verbindungsleitung Energie zufuhrbar ist, 

stehenden Bowdenhulle kann die elektrische Verbindungs- dadurch gekennzeichnet, 

leitung 9 hierzu beispielsweise in die Bowdenhulle 47 ein- 50 dass der Koppelmechanismus (4) die Verbindungslei- 

gegossen bzw. eingespritzt sein. Am tunnnenoffnerseitigen tung (7, 9) aufweist. 

Ende des Bowdenzugs 42, 47 tritt die elektrische Verbin- 2. VerschlieBbarer Flugel nach Anspruch 1, dadurch 

dungsleitung 9 aus der Bowdenhulle 47 hinaus und erstreckt gekennzeichnet, dass die Verbindungsleitung (7, 9) an 

sich entlang der Griffschale 30 bis zu der Beleuchtungsvor- dem Koppelmechanismus (4) befestigt ist. 

richtung 9. Das andere Ende der elektrischen Verbindungs- 55 3. VerschlieBbarer Flugel nach Anspruch 1 oder 2, da- 

leitung 9 ist im Bereich des Turschlosses an das Bordnetz durch gekennzeichnet, dass die Verbindungsleitung (7, 

des entsprechendes Fahrzeugs angeschlossen. Hierbei kann 9) in einen Bestandteil (40, 45, 47, 48) des Koppelme- 

der Umstand vorteilhaft ausgenutzt werden, dass Turschlos- chanismus (4) integriert ist. 

serin der Regelelektrischbetrieben werden und daherohne- 4. VerschlieBbarer Flugel nach Anspruch 3, dadurch 

hin mit Strom versorgt werden miissen. In diesem Fall kann 60 gekennzeichnet, dass die Verbindungsleitung (7) durch 

mit den hierfiir erforderlichen Stromleitungen zugleich auch einen Bestandteil (45) des Koppelmechanismus (4) ge- 

die elektrische Verbindungsleitung 9 an ihrem tiirschlosssei- bildet wird. 

tigen Ende mit einer Spannungsquelle des Fahrzeugs ver- 5. VerschlieBbarer Flugel nach Anspruch 3, dadurch 

bunden werden. gekennzeichnet, dass die Verbindungsleitung (7, 9) als 

[0049] Altemativ kann es sich bei der Verbindungsleitung 65 separates Element in den Bestandteil (40, 47, 48) des 

9 auch um einen Lichtwellenleiter handeln, der unmittelbar Koppelmechanismus (4) integriert ist. 

elektrisches Licht zu der Beleuchtungsvorrichtung 6 trans- 6. VerschlieBbarer Flugel nach Anspruch 5, dadurch 

portiert. In diesem Fall ware eine entsprechend angepasste gekennzeichnet, dass der Bestandteil (40, 47, 48) des 
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Koppelmechanismus (4) die Verbindungsleitung (7, 9) 
umschlieBt. 

7. VerschlieBbarer Rugei nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Verbindungsleitung (7, 

9) mit dem Bestandteil (47, 48) des Koppelmechanis- 5 
mus (4) zu einer einstiickigen Baueinheitzusammenge- 
fasst ist. 

8. VerschlieBbarer Fliigel nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Bestandteil (47, 48) des Kop- 
pelmechanismus (4) aus Kunststoff besteht und dass 10 
die Verbindungsleitung (7, 9) darin eingegossen ist. 

9. VerschlieBbarer Flugel nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Verbindungsleitung (9) von 
dem Bestandteil (40) des Koppelmechanismus (4) be- 
abstandet verlauft. 15 

10. VerschlieBbarer Fliigel nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Koppelmechanismus (4) ein langserstrecktes Kraft- 
ubertraqungselement (40, 42, 43, 45) umfasst. 

1 1 . VerschlieBbarer Fliigel nach Anspruch 1 0, dadurch 20 
gekennzeichnet, dass das Kraflubertragungselement 
(40, 42, 43, 45) zur Obertragung von Zug- und Druck- 
kraften geeignet und vorgesehen ist. 

12. VerschlieBbarer Flugel nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftubertragungs- 25 
element (40, 45) die Verbindungsleitung (7, 9) auf- 
weist. 

1 3 . VerschlieBbarer Flugel nach Anspruch 1 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Kraflubertragungselement 
(40) rohrfonnig ausgebildet ist und die Verbindungslei- 30 
tung (9) sich in diesem erstreckt. 

14. VerschlieBbarer Flugel nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Koppelmechanismus (4) einen Bowdenzug (42, 47; 43, 
48) umfasst. 35 

15. VerschlieBbarer Flugel nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Bowdenhulle (47, 48) des 
Bowdenzugs (42, 47; 43, 48) die Verbindungsleitung 
(7, 9) aufweist. 

16. VerschlieBbarer Flugel nach einem der vorherge- 40 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verbindungsleitung als Wellenleiter (7), als elektri- 
scher Leiter (9) oder als Fluidleitung ausgebildet ist. 

17. VerschlieBbarer Flugel nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 45 
mechanisch betatigbare Einrichtung durch einen In- 
nenverriegelungsknopf (2) oder durch einen Turinnen- 
offher (3) gebildet wird. 

18. VerschlieBbarer Flugel nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 50 
Signal- und/oder Beleuchtungsvorrichtung (6, 6') an 
der mechanisch betatigbaren Einrichtung (2, 3) vorge- 
sehen ist. 

19. VerschlieBbarer Flugel nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 55 
Signal- und/oder Beleuchtungsvorrichtung (6) neben 
der mechanisch betatigbaren Einrichtung (2) vorgese- 
hen ist. 
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